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The rim of a cycle wheel is produced in composite material and 
consists of a main body (5) in a synthetic fibrous ^dresin^g^ a 
eavitv (12) forming the core or centre (14) of the rim. The outer 
Proffle fl'if S is shaped to receive tte tyre (8) and the inner 
profile forms a support joint (15) to carry the spokes (4) . 

The support joint (15) is formed from a cord of synthetic fibres 
linked l together and to the main body of the rim by resin. Thebody of 
^rtoifproduced with an inner profile (9 ) fffled with a central core 
(ll) mSulded construction, with holes (17), for the passage of 
spokes, through the body (5) and the joint (15). 

The central well (18) has a larger diameter than the head (18) of 
the^oS^ttn?(20) and passesright through the body to the outer 

Pro ADV ( ANTAGE - It removes the spoke ends from me outer profile 
andmakes the fitting of the spokes easier. (13pp Dwg.No.2,3/4) 
N94-239750 
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© Jante en materiau composite pour roue de cyde et roue de cyde en faisant application. 



-\ja Jante en materiau composite pour roue de cyde, est 
caracterisee en ce que: . . 

• le ionc d'appui (15) est constitue a parhr d un cordon de 
fibres synthetiques liees entre elles et au corps par une re- 

S, Me P oorps de jante (5) comporte a partir au moins du pro- 
ffl interieur (9) une ame ou un noyau de mousse de struc- 
ture (14), ' , X JL 

- des trous (17) de passage de rayons sont manages a 



travers le corps (5) et le jonc (15), 

" et des puits (18), de largeur nw....«« »~~»'~ rr -7 
metre des tetes (19) des ecrous de rayons (20), sont me- 
nages a partir de la peripherie exterieure (7) dans Tame ou 
noyau jusqu'au jonc. 

- Application aux roues de bicydettes. 
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JANTE EN" MATERIAU COMPOSITE POUR ROUE DE CYCLE ET ROUE 
DE CYCLE EN FAB ANT APPLICATION 

La pr£sente invention est relative aux roues de cycles, c'est-i-dire de 
bicyclette, de velocip&de ou de cycle motorise et elle concerne, plus 
5 particuliferement, les jantes realisees en raateriau composite. 

L'inventLon vise, plus sp&ifiquement, les jantes du type ci-dessus 
destin&s k la constitution d'une roue de cycle en 6iant associ&s k un moyeu intone 
concentrique par l'intenn&iiaire de rayons g6n&alement m6talliques, tendus. 

Dans les techniques nouvelles de construction de roue de cycle, il a && 
10 preconise de mettre en oeuvre une jante qui est constitute par un corps forme k 
partir de tissus de fibres synth&iques gen&alement prfimpr£gn& de r&ine, drap& 
dans un moule et cuits ou polym&ises pour former une sorte de coque ou 
d'envelopperigide. Les fibres synth&iques utilis&s k cette fin peuvent etre de nature 
diverse et sont g€n&alement des fibres de carbone. 
15 La technique d'obtention d'une telle jante fait intervenir un moulage, de 

sorte que le corps comporte deux flancs lat&aux qui sont r6unis en p&iph&ie 
exterieure par un profil de jante et en p&iph&ie interieure par un profil 
ggn&alement k caracfere a&odynamique. L'int&ieur du corps et plus sp&ialement 
la partie proche du profil de jante est en partie occupS par une ame ou un noyau de 
20 mousse de structure, par exemple, en polyur&hane. 

Le profil de jante peut etre form£ directement par le corps ou, au 
contraire, etre constitu£ par un cercle profile rapportfi sur ledit corps. 

Les jantes du type ci-dessus comportent des trous m&ag&, de place en 
place, a partir du profil p&iph&ique intfirieur pour permettre l'engagement des 
25 rayons qui sont tendus par des &xous. 

A cette fin, il est g6n£ralement pr6vu de manager un volume creux k 
l'interieur du corps pour la mise en place des &rous de rayons, et de faire comporter 
au profil de peripheric interieure soit, de fe$on continue, soit, de fo$on localise, un 
jonc en alliage Ieger destine k servir de renfort et d'appui pour les ecrous. 
30 Une telle technolbgie, qui a €\& mise en oeuvre avec, semble-t-il, un 

certain succes initial, s'est en r&ditS averse souffrir d'un certain nombre 
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d'inconvenients r6Mbitoires. 

Tout d'aboid, bien que l'alliage leger soit connu pour disposer d'une 
niasse volumique feible, celled est nettement supeneure a ceUes des materiaux 
composites constituant la roue. Le jonc metaDique vient done accroitre la masse de 
la jante a un endroit oil justement un gain de poids doit etre rechercheY 

Ensuite, l'alliage leger possede un coefficient de dilatation qui est 
largement superieure a celui des materiaux composites qui peuvent etre classes 
inertes. n en resulte des dilatations difierentielles possibles qui peuvent etre de 
nature a piovoquer des deformations locales prejudiciables. 

Enfin, on sait que les rayons doivent etre sounds a une certaine tension, 
relativement forte, pour confer unecohe^ 

les conditions d'utilisation soumetteiit, gen&alemenW les rayons a des surtensions 
temporaires, individuelles, qui ont pour rfeultat de provoquer le desserage initial 
6tabli par l'ecrou. 

Un tel desserage est generateur, par la liberte relative qu'il introduit, d'un 
erYet de matage par 1'ecrou du jonc en alliage leger qui se creuse en boidure du trou 

de passage du rayon. 

H en resulte des difficulty de resserage qui peuvent conduire au rebutage 
de la roue Iorsque le matage deTimite une empreinte d'une profondeur telle qu'un 
serrage correct du rayon ne peut plus etre obtenu par 1'ecrou. 

n est frequent, aussi, de constater dans les conditions ci-dessus, un 
desserage tel que 1'ecrou ecbappe totalement de la partie ffletfe du rayon. Dans un 
tel cas, et sur la base des techniques actuelles de realisation des jantes, un tel ecrou 
libera de toute attache, consume un corps libre a l'interieur du caisson creux de la 
jante sans aucune possMite de recuperation. Un tel corps libre s'oppose a toute 
utilisation, refection ou remise en etat de la jante qui doit alors etre rebutee. 

Pour tenter de remedier a ce dernier inconvenient, il pourrait Stre 
envisage- de remplacer les ecrous traditionnels par des ecrous poss&iant un rut 
suffisamment long pour que la tete d'ecrou reste en appui sur le profil de jante et 
que la partie taraudee du rut vienne en liaison avec la partie filetfe du rayon. 

Si theoriquement une telle solution peut etre envisagee, elle conduit a 
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augmenter, de fe?on tres considerable, la masse periph&ique de la jante en raison 
du nombre d'ecrous mis en oeuvre, alors qu'un r&ultat inverse d'allegement est 
recherche. 

Par ailleurs, dans une telle structure, il est alors necessaire de conformer 
specifiquement le profil de jante pour eviter que les tetes d'&rous ne constituent des 
saillies ou protuberances k meme de provoquer la deterioration du bandage adapts, 
qu'il s'agisse d'un boyau ou de la chambre d'un pneuraatique. 

L'invention vise a proposer une nouvelle jante en materiau composite 
particuliferemeait congue pour fliminer les diffcrents inconv6nients ci-dessus. 

L'invention a encore pour objet et pour r&ultat industriel nouveau une 
roue k rayons faisant intervener une jante conforme k l'invention et dont le montage 
des rayons fait appel k une disposition relevant du concept de l'invention. 

Pour atteindre les objectifs ci-dessus, la jante conforme k l'invention est 
caracterisee en ce que : 

- le jonc d'appui est constitu6 k partir d'un cordon de fibres 
synth&iques li&s entre elles et au corps par une r&ine 
polym£ris£e, 

- le corps de jante comporte k partir au moins du profil int&ieur 
une ame ou un noyau de mousse de structure, 

- des trous de passage de rayons sont m&iag& k travers le corps 
etlejonc, 

- et des puits, delargeur maximale voisine du diam&tre des tetes 
d'&rous de rayons, sont m£nag& k partir de la p&iph&ie 
exterieure dans I'Sme ou noyau jusqu'au jonc. 

Uinvention a encore pour objet une roue de cycle comprenant un moyeu, 
des rayons et une jante selon l'invention life au moyeu par des rayons et caract&isfe 
en ce que les Serous sont montes a l'envers dans les puits de fagon k etre viss& sur 
les parties tenninales filetees des rayons et k prendre appui par leur tete sur le jonc. 

Diverses autres caracteristiques ressortent de la description feite ci- 
dessous en reference aux dessins annexes qui montrent, k titre d'exemples non 
limitatifs, des formes de realisation de l'objet de l'invention. 
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La fig. 1 est une elevation laterate schematique d'une roue conforme a 
rinventioa. 

La fig. 2 est une coupe radiate prise, a plus grande echelle, sensiblement 

selon la ligne D-n de la fig. 1. 

La fig. 3 est une coupe-elevation partielle montrant, a plus grande 

echelle, une variante de realisation selon la fig. 2. 

La fig. 4 est une coupe analogue a la fig. 2 mais montrant une variante. 

La. fig. 1 montre une roue de cycle 1 constituee a partir d'une jante 2 
confonneal'invention, lieeaun moyeu3 concentrique par l'mteraediaire de rayons 
tels que 4. 

La jante 2, fflustrSe plus preosement dans I'exemple selon la fig. 2, est 
du type comprenant un corps 5 a base de nappes de tissus de fibres synthetiques ou 
agglomerfes par de la resine polymensee. Les tissus utilises sont de presence a 
base de fibres de carbone. Le corps 5 est realise par moulage pour comporter deux 
flancs 6 reunissant un profil periphenque exterieur 7 constituant le profil de jante 
apte a recevoir un bandage 8 tel qu'un boyau. Les flancs 6 sont, par aUIeurs, reunis 
par un profil periph&ique interieur 9 conferant au corps 5 une forme generalement 
agrodynamique en section droite transversate teUe qu'illustree par la fig. 2. 

Le corps 5 est realist selon les m&faodes tradidonnelles pour comporter, 
de preference, une cloison periphenque transversate 10 Kant et tendant les flancs 6 
et formee de fecon int^grante. La cloison 10 delimite, dans I'exemple fflustoe, deux 
caissons ou boites de torsion 11 et 12 qui sont chacun totalement rempU par une ame 
ou noyau 13 et 14 en resine de synthase et plus particuUerement en mousse 
structurelte, a base de polyur&hane par exemple. 

Au sens de l'invention et selon une autre caractenstique, le corps 5 est 
realise pour que la gouttiere ou analogue formee en creux a l'inteneur du caisson 12 
par le profil penphenque interieur 9 soit occupee par un jonc d'appui 15 qui est 
constituede fibres synthetiques agglomerees par une resine polymensee choisie pour 
presenter une faculte de liaison intime avec le corps 5. Les fibres peuvent etre des 
fibres de carbone, alliees ou renforcees par d'autres fibres, qui sont, par exemple, 
apportees, lors de la febrication du corps 5, sous la forme d'un cordon de fibres 
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s'etendant parall&ement au plan de la roue k realiser et qui sont fortement press&s, 
serrees pour £tre liees par la resine au profil p&iph&ique 9 k Fint&ieur du caisson 
12 en presentant une surface p&ipherique d'appui 16. 
i; Le jonc 15 pr&ente, de place en place, des trous 17 pour le passage de 

5 rayons tels que 4 et, plus particulierement, de la partie filetfe que ces derniers 
:;t comportenL Les trous 17, pratiques de part en part du profil 9 et du jonc 15, 

r s'oiment sur la surface 16 et dSboucheht chajpun i Tint&ieur d'un pints 18 qui est 

pratiqu6 k partir du profil de jante 7 k travers tout le corps 5 et, pius 
particulierement, le noyau 13, la cloison 10 et le noyau 14. Le puits IS est pratiquS 
10 pour pr&enter une section, de preference, constante qui est voisine du diamfetre de 
la t£te 19 d'un ecrou 20 apte k etre mont£ sur la partie filetfe d'un rayon 4. 

La constitution d'une roue k partir d'une jante, selon la fig. 2, consiste 
k introduire dans chaque trou 17 la partie filetge du rayon 4 puis k engager, k 
Pinterieur du puits 18 conespondant, un gcrou 20 en orientant ce dernier de fagon 
15 inverse k ce qui est babituellement feit, c'est-k-dire en engageant la tete 19 tout 
d'abord dans le puits 18 k partir du profil de jante 7 pour que cette t£te soit amenee 
par vis sage k cooperer avec la surface 16. 

L'ecrou 20, de type traditionnel, comporte un fut21 de section ext£rieure 
polygonale et g€n&alement cairfe qui pennet, par 1'intermddiaire d'un outil femelle 
20 approprid, de visser T&rou sur la partie filetfe du rayon 4. 

De cette mantere, la tension du rayon est obtenue par cooperation de la 
tete 19 prenant appui sur la surface 16 du jonc 15 dont la constitution, k partir de 
fibres synth&iques, lui confere une resistance remarquable aux risques de matage 
consecutif aux surtensions appliquees au rayon lors de Pufilisation. 
25 Etant donn£ que le puits 20 possfcde une section de passage voisine du 

diam&re de la tete 19, le montage de r&rou 20 conduit obligatoirement ce dernier 
k occuper une direction alignee avec Paxe du puits, de sorte que son montagesurla 
partie filetee du rayon 4 ne pose aucun probteme et peut etre obtenu k tous coups 
efficacement, 

30 L'accessibilite k l'Scrou 20, k partir du profil de jante ext&ieure 7, 

permet de proceder k un ou plusieurs resserrage chaque fois que cela est n&essaire, 
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mais aussi en utifisant, par exemple, une de femelle aimantee, de proceder au 
desserrage toMetaFextraction <fel'6crou 20 lorsqu'flconvieatdediangale rayon. 

Paraffleurs, encas de desserrage total, recrou20, eventaellementkT>ere\ 
teste prisonnier du puits 19 a partir duquel fl peut etre fe^ement extrait pour etre 
5 remplace lors de la remise en&atde la roue. 

La jante selon 1'inventLon se caracterise aussi par une structure 
enticement en materiau composite supprimant les inconvenients de surcharge 
localisee et de pr&em» de inater^ 

Ainsi, les dispositions qui viennent d'etre enoncees permettent de 
10 resoudre les problemes poses par les jantes en materiau composite du type 
traditionnel. 

La fig.3 montre que, dans certains cas,u* peut etre avantageux de feire 
comporter a la surface 16 des empreintes 22 bordant les trous 17 pour consutuer des 
sieges comjuementaires a la forme exterieure des tetes 19 des ecrous 20. 

15 Ainsi, il peut etre envisage de rechercher l'adaptation d'ecrous 20 

spedfiques, du type tete goutte de suifou analogue, qui peuvent s'averer etre mieux 
adaptes a une liaison et a une tension efficace entre le corps 5 et les rayons 4. 

La fig. 4 montre une variante de realisation selon laquelle le corps 5 
• comporte en periph6rie exterieure un profil 30 du type a talons pour le montage d'un 

20 bandage 8 forme par un pneumatique. Le profil 30 peut etre form6 a I'exterieur du 
caisson 11 ou constituer partie de celui-ci qui est alors ouvert comme designe par la 
reference 11a. Dans un tel cas, il peut etre prevu de laisser subsister le caisson 11a 
tel quel, e'est-a-dire depourvu d'Sme en mousse ou au contraire de le remplir 
partiellement avec une ame 13a tel que cela apparait en traits mixtes. 

25 L'invention n'est pas limitee aux exemples decrits et representes car 

diverses modifications peuvent y etre apportees sans sortir de son cadre. 
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REVINDICATIONS ; 

1 -Jante en matSriau composite pour roue de cycle, du type cornprenant . 
un corps (5) en tissus de fibres synthetiques liSes par un resine polymSrisSe, 
delimitant au moins un caisson creux (12) occupS, au moins en partie, par une ame 
ou un noyau (14) en mousse de structure life au corps qui comporte, en pSriphSrie 
exterieure un profil de jante (7) apte k recevoir un bandage ou analogue (8) et, en 
peripherie interieure et k rintSrieur du corps, un jonc d'appui (15), ladite jante Slant 
traversee, de place en place, par des trous (17) reserves au passage de rayons (4) de 
liaison avec un moyeu (3) et aptes a etre serrSs par des Serous (20) prenant appui sur 
lejonc, 

caractSrisSe en ce que : 

- lejonc d'appui (15) est constituSi partir d*un cordon de fibres 
synthetiques liees entre elles et au corps par une iSsine 
polymSrisSe, 

- le corps de jante (5) comporte k partir au moins du profil 
interieur (9) une ame ou un noyau de mousse de structure (14), 

- des trous (17) de passage de rayons sont mSnagSs k travers le 
corps (5) et lejonc (15), 

- et des puits (18), de laigeur maximale voisine du diam&tre des 
tStes (19) des Serous de rayons (20), sont mSnagSs k partir de 
la pSriphSrie extSrieure (7) dans TSme ou noyau jusqu'aujonc. 

2- Jante selonla revendication 1, caractSrisfe en ce que lejonc (15) est 
forme par un cordon de fibres alignSes parall&ement au plan de la jante, pressSes 
et agglomerees par une resine polymSrisSe pour etre intimement liSes au corps de 
jante, 

3 - Jante selon la revendication 1 ou 2, caractSrisSe en ce que lejonc est 
dispose dans Tangle rentrant delimits par la pSriphSrie interne (9) du corps de 
jante (5) qui comporte au moins deux caissons (11, 12) dont Tun au moins est 
occupS par une ame ou un noyau en mousse de structure (13, 14). 

4 - Jante selon la revendication 3, caractSrisSe en ce que les deux 
caissons sont delimitSs par une cloison periphSrique interne (10) formSe de fagon 
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ktegrante par le corps (5) et joignant les deux flancs (6) que ce dernier comporte. 

5 - Jante selon la revendication 4, caracteiisee en ce qu'elle comprend 
a partir du profil (9) un caisson feme" 02) occupe" par une fime en mousse (14) et 
k partir du profil (7) un caisson (11) egalement fernuS et occupd par une ame en 
mousse (13). 

6 - Jante selon la revendication 4, caracterisee en ce qu'elle comprend 
a partir du profil (7) un caisson (11a) ouvert deTimitant un profil de jante a 
talons (30). 

7 - Jante selon la revendication 1 et 4, caracterisee en ce que les 
puits (18) traversent les caissons (11, 12), les ames a3, 14) et la cloison (10). 

8 - Jante selon la revendication 1 ou 2 caracterisee en ce que la surface 
penphenque interne OS) du jonc (15) comporte des empieintes en creux (22) 
bordant les orifices des trous (17) etcoiistituantdes sieges d'appui pour les tetes (19) 
des ecrous. 

9 - Roue de cycle comprenant un moyeu C3), des rayons (4) et une 
jante C2) selon l'une des revendications 1 a 6, life au moyeu par lesdits rayons, 
caxacterisee en ce que les ecrous (20) des rayons sont monies a l'envers dans les 
puits (18) de facon a etre visses sur les parties tenninales filetees des rayons (4) et 
a prendre appui par Ieur tete (20) sur le jonc (15). 
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FIG. 4 
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